﻿O CĂLĂTORIE FOTOGRAFICĂ PRIN UITA-TE DIN NOU O CĂLĂTORIE FOTOGRAFICĂ PRIN SUBTERANUL LONDREI UITA-TE DIN NOU O CĂLĂTORIE FOTOGRAFICĂ PRIN SUBTERANUL LONDREI Elke Rollmann și Niko Rollmann XPEN &SWORD TRANSPORT AN IMPRINT OF PEN & SWORD BOOKS LTD VORKSHIRt - PHIIADFICHIA Această carte este dedicată oamenilor care au planificat metroul londonez și care au construit tunelurile; şoferilor şi personalului staţiei; celor responsabili de design și artă; pompierilor, serviciilor de salvare și civililor care au ajutat la salvarea de vieți în situații de urgență în subteran; și, nu în ultimul rând, tuturor celor care ne-au ajutat cu această carte Dorim să le mulțumim Annei și Mark Rollmann pentru sfaturi prețioase, Wendy Toole pentru corectarea implicată și Ingar Palmlund pentru că ne-au încurajat pe tot parcursul acestui proiect Mulțumiri speciale lui Rudiger Serinek pentru sprijin! Toate fotografiile au fost făcute între și Publicat pentru prima dată în Marea Britanie în de Transport cu pix și sabie O amprentă a Pen & Sword Books Ltd Yorkshire - Philadelphia Drepturi de autor (c) Elke Rollmann și Niko Rollmann, ISBN Dreptul lui Elke Rollmann și Niko Rollmann de a fi identificați ca autori ai acestei lucrări a fost afirmat de aceștia în conformitate cu Legea privind drepturile de autor, modelele și brevetele din O înregistrare a catalogului CIP pentru această carte este disponibilă de la British Library Toate drepturile rezervate Nicio parte a acestei cărți nu poate fi reprodusă sau transmisă sub nicio formă sau prin orice mijloc, electronic sau mecanic, inclusiv fotocopiere, înregistrare sau prin orice sistem de stocare și recuperare a informațiilor, fără permisiunea scrisă a Editorului Tipărit în Avenir de SJmagic DESIGN SERVICES, India Tipărit și legat în India de Replika Press Pvt Ltd Pen & Sword Books Ltd încorporează amprentele Pen & Sword Books: arheologie, atlas, aviație, câmp de luptă, descoperire, istorie de familie, istorie, maritim, militar, naval, politică, căi ferate, selectare, transport, crimă adevărată, ficțiune, cărți de primă linie, Leo Cooper, Praetorian Press, Seaforth Publishing, Wharncliffe și White Owl Pentru o listă completă a titlurilor Pen & Sword, vă rugăm să contactați PEN & SWORD BOOKS LIMITED Church Street, Barnsley, South Yorkshire, S AS, Anglia E-mail: enquiries@pen-and-sword co uk Site: www pen-and-sword co uk sau CĂRȚI PIX ȘI SABIIE Lawrence Rd, Havertown, PA , SUA E-mail: Uspen-and-sword@casematepublishers com Site: www penandswordbooks com FSC www fsc onj AMESTECA Hârtie din surse responsabile FSC(r) C Conţinut Introducere Arhitectura Scari, scari si scari rulante Ornamente Semne și semnale Siguranța Ora Lucrări în curs Rush 'n' Roii Oameni Trenuri Buskers Artă în subteran Deasupra solului Închideți Stații fantomă Cronologie Lectură suplimentară Și Vizionare: Metroul londonez Este trecut și viitor Este lumină și întuneric Este fantezie și realitate Este încântare și frustrare Este integrare și izolare Este zgomot și tăcere Este plecarea și sosirea Introducere Metroul londonez este cel mai vechi sistem de metrou din lume Cu amestecul său de arhitectură de epocă, modernism clasic și design avangardist recent al stației, este diferit de orice altă cale ferată subterană În ceea ce privește dimensiunea sistemului, acesta este, de asemenea, unul dintre "Top Ten" din lume Deschis în , are acum linii, de stații (plus un număr de "stații fantomă"), aproximativ de vagoane și peste de mile de cale Mai puțin de jumătate din rețea este de fapt subterană Până la cinci milioane de călătorii de pasageri sunt efectuate în metrou în fiecare zi, iar aproximativ de oameni lucrează pentru a continua De peste de ani, construcția și întreținerea acestui sistem reprezintă o provocare considerabilă, o operațiune complexă de înaltă tehnologie În zilele noastre, nu găsim nimic special în ideea de a coborî în subteran și de a ne urca într-un vehicul care circulă prin tuburi lungi A devenit parte din rutina noastră urbană într-o măsură atât de mare încât cu greu mai putem înțelege cât de îndrăzneață și de revoluționară a fost odată ideea La începuturile sale, Undergroundul s-a trezit confruntat cu o cantitate masivă de ostilitate, scepticism și ridicol Au existat, de exemplu, preocupări semnificative cu privire la posibilele probleme de sănătate rezultate din călătoriile regulate subterane (mergând cu mult dincolo de problema reală a inhalării fumului) Într-o epocă în care majoritatea oamenilor erau încă foarte religioși, Undergroundul era poate puțin prea aproape de iad - care trebuia să fie undeva acolo jos Dar de ce să mergi în subteran? De ce să depuneți tot efortul pentru a săpa drumurile Londrei și a construi un sistem de călătorie adânc sub străzile sale? Ei bine, la acea vreme, Londra era un oraș în creștere rapidă - și în ceea ce privește traficul, a existat o creștere prea mare! A ajunge din Ato В în innercity devenise un coșmar, drumurile înguste fiind înfundate cu căruțe, cabine, căruțe, omnibuze, pietoni, câini, vite și alte animale Călătoria a constat în blocaje nesfârșite, cu o cantitate imensă de timp pierdută în acest proces A fost o experiență periculoasă, zgomotoasă și murdară (mai ales din cauza gunoiului de grajd de cai) Trebuia făcut ceva! Inginerii victoriani aveau deja experiență în arta construcției de tuneluri, așa că noua sarcină a fost în esență o chestiune de a le face mult mai lungi și, în cele din urmă, de a le transforma într-o rețea de trafic completă Este de la sine înțeles, însă, că în acele zile aproape nimeni nu putea anticipa dimensiunea enormă viitoare a sistemului Inițial, ideea principală din spatele noii căi ferate subterane a fost de a lega între ele terminalele feroviare de mare suprafață ale orașului Persoana cel mai strâns asociată cu Underground's creația a fost avocatul și politicianul Charles Pearson, care a militat fără încetare pentru acest nou sistem de trafic Din păcate, Pearson a murit cu câteva luni înainte ca serviciul de metrou să fie deschis în ianuarie Linia inițială mergea de la Paddington la Farringdon Street Cu greu este posibil să ne imaginăm provocările cu care se confruntau inginerii în primele zile ale subteranului După cum a exprimat-o în mod grafic Henry Mayhew în : "În timpul construcției liniei de metrou, pârâul șerpuitor al șanțului Fleet a trebuit să fie traversat, de cel puțin trei ori, înainte ca viitura cloacinală să fie deviată de la cursul său anterior Trebuiau făcute tuneluri cu gura clopotică, astfel încât să aducă două foraje subterane într-una; iar gările, care erau doar pivnițe enorme construite adânc în subteran, trebuiau să fie iluminate de lumina zilei Mai mult, trebuiau proiectate noi forme de motoare și vagoane - motoare care să nu dezvolte nici fum, nici abur și vagoane care să poată fi iluminate cu gaz, pentru a evita atmosfera obișnuită neplăcută și obscuritatea tunelurilor feroviare Mai mult, a fost necesar să se conceapă un sistem special de semnale, în legătură cu linia, pe baza căruia se urmărea ca tren după tren să se succedă, cu doar câteva minute de interval, pe parcursul zilei (Sursa: magazinele și companiile din Londra și comerțul și fabricile din Marea Britanie) Metroul s-a extins rapid în deceniile următoare, pe măsură ce avantajele acestui nou sistem de trafic au devenit din ce în ce mai evidente Cu toate acestea, în acei ani de început, metroul - așa cum o spun londonezii - nu era sistemul unificat pe care îl considerăm de la sine înțeles în zilele noastre În schimb, liniile au fost conduse de diferite companii, care operează adesea într-o rivalitate amară între ele Abia în s-au reunit sub auspiciile Consiliului de transport de pasageri din Londra și o epocă de aur a început cu conducerea lui Frank Pick (mai multe despre asta mai târziu) Londonezii își amintesc bine că sistemul i-a protejat de bombele inamice în timpul celor două războaie mondiale: în timpul Primului Război Mondial, au avut loc primele raiduri Zeppelin; Aviatele "Gotha" aveau să urmeze mai târziu Londonezii au fost șocați de aceste atacuri și s-au refugiat în metrou În total, peste de stații au fost puse la dispoziție ca adăposturi antiaeriene Raidurile aeriene din timpul celui de-al Doilea Război Mondial, începând în principal în septembrie , au implicat flote mari de bombardiere germane care au devastat secțiuni extinse din interiorul Londrei În consecință, oamenii au luat la Din nou subteran (deși autoritățile s-au opus inițial la adăpostirea Tube) Unii oameni nu stăteau în stații doar în timpul raidurilor: după ce fuseseră bombardați, nu aveau unde să meargă și metroul le-a devenit casa Unele părți ale subteranului au fost folosite și în alte scopuri militare, cum ar fi producția de arme și ca centre de control Metroul a fost, de asemenea, martor la câteva tragedii mari: haosul din timpul războiului de la stațiile Balham, Bank și Bethnal Green; accidentul Moorgate din ; incendiul de la King's Cross St Pancras în ; și bombele teroriste de pe liniile Circle și Piccadilly în iulie Deși sistemul neglijează sudul orașului, atât în ceea ce privește liniile cât și stațiile, metroul este o parte crucială a Londrei Fără metrou, orașul ar fi de neconceput Și pentru o lungă perioadă de timp, sistemul a fost o parte integrată a istoriei orașului, găsindu-și drum în nenumărate documentare, filme, seriale TV, jocuri video, povestiri scurte - și un număr mare de melodii pop În ciuda creșterii prețurilor biletelor de la an la an, organizația nu face profit, deoarece orice surplus este folosit pentru reinvestire Începând din , o nouă fază de modernizare, "New Tube for London", va presupune introducerea a de trenuri noi și semnalizare actualizată pe liniile Central, Piccadilly, Bakerloo și Waterloo & City Trenurile, care urmează să fie livrate de compania Siemens, vor fi complet automatizate Programul este de așteptat să fie finalizat până în , crescând semnificativ capacitățile liniilor și aducând o reducere considerabilă a consumului de energie După а , a face față creșterii numărului de pasageri este una dintre provocările centrale ale metroului: în , au fost câteva zile în care peste cinci milioane de oameni au folosit sistemul; în , numărul record a fost doar jumătate În ceea ce privește extinderea reală a rețelei, noua linie Elizabeth este următoarea pe listă ca axă est-vest sub oraș Este de așteptat să fie operațional până în și va ușura semnificativ Linia Centrală Cealaltă extindere mare, "Crossrail ", va lega nordul și sudul Londrei În prezent, încă în faza de planificare, acesta are scopul de a reduce congestionarea rutelor principale către centrul Londrei și, de asemenea, să dea un impuls unor zone precum Upper Lea Valley, Victoria, Euston și St Pancras, îmbunătățind în același timp rețeaua de călătorie a sud-estului în ansamblu În plus, o prelungire a liniei de Nord de la Kennington la Battersea Power Station este în curs de desfășurare În cele din urmă, există planuri pentru o prelungire sudică a liniei Bakerloo, care să o ducă la Lewisham și poate chiar la Beckenham Junction Dacă planurile vor merge înainte, cele mai vechi Servicii ar putea funcționa până la mijlocul anilor Maida Vale Î Earls Court Arhitectură Arhitectura stațiilor de metrou nu a fost niciodată pur funcțională - niciodată doar un bilet, niște scări rulante sau lifturi și un peron În schimb, a reprezentat întotdeauna spiritul și, la fel de important, economia epocii Pompozitatea victoriană, anii eleganti, austeritatea postbelică, anii optzeci și câteva declarații spectaculoase pentru a sărbători noul mileniu - toate sunt acolo! În felul lor, stațiile de metrou din Londra oferă o prezentare grafică a istoriei națiunii de la mijlocul secolului al XIX-lea Nu se poate decât să se întrebe cum vor arăta stațiile noi peste sau de ani Vor simboliza ele utopia urbană inteligentă și verde pe care o sperăm? Sau ar putea reflecta o societate în dezintegrare, amenințată de colapsul ecologic iminent? Povestea unei stații individuale nu se termină când lucrările de construcție sunt finalizate Într-un fel, stațiile sunt ca niște fețe Ei teii povești Și la fel ca fețele, unele îmbătrânesc frumos, în timp ce altele prezintă semne timpurii de uzură Cele mai multe au nevoie de actualizare constantă sunt stațiile cheie în care în fiecare zi mii de navetiști intră, pleacă sau se îndreaptă spre conexiuni către alte linii Atunci când o stație necesită un lifting, apare întrebarea cum să procedați Multe posturi prezintă caracteristici memorabile, cum ar fi plăci art nouveau, lămpi art deco sau mozaicuri moderne Renovarea va face treaba sau trebuie să dispară? Unele renovări recente realizează definitiv factorul "wow"; altor posturi li se oferă pur și simplu un aspect mai proaspăt, mai curat și o actualizare atât de necesară Apoi sunt noile stații, unde designul contemporan a fost aplicat cu rezultate fenomenale - ca pe extensia Jubilee Line (JLE) Stațiile sale nu sunt doar spațioase și spectaculoase, dar oferă și un maxim de siguranță, încorporând lecțiile dezastrului din stația King's Cross St Pancras din Deschide-ți ochii, fă o plimbare prin subteran și explorează! Pentru început, este plăcut să călătoriți în jurul sistemului timp de o jumătate de zi, să verificați aleatoriu unele stații, să căutați detalii interesante și să ghiciți când au fost construite Mai târziu, poate doriți să luați cu dvs un ghid: preferatele noastre sunt Underground Heritage a lui Antony Badsey-Ellis, The Little Book of the London Underground a lui David Long, The London Underground: A Diagrammatic History (pentru toți tociștii hărților) de Douglas Rose și, pentru serile lungi de iarnă, The Subterranean Railway de Christian Wolmar (Mai multe sugestii pot fi găsite la sfârșitul acestei cărți ) Și dacă sunteți unul dintre acei oameni care au nevoie de o provocare, vedeți cât de mult din Underground puteți "face" într-o singură zi Condiția fizică și câteva ecuații matematice vă vor ajuta să vă maximizați performanța Poate vrei să iei cu tine o carte care să se potrivească cu acea experiență: Turmei Vision a lui Keith Lowe spune povestea unui bărbat care, ca rezultat al unui pariu beat, trebuie să călătorească prin fiecare stație de metrou într-o singură zi Arnos Grovi Canary Wharf High Street Kensington South Kensington ■ Bow Road Dealul Gants Parcul St James Westminster * Westminster Strada Warren Parcul Kilburn Scari, scari si scari rulante Scările și scările ne fascinează Există un mister despre ei De câte ori am observat răufăcătorii de pe marele ecran fiind urmăriți în sus sau în jos pe scări în spirală și de câte ori am văzut îndrăgostiți împărtășind un moment pe scări departe de agitația din jurul lor? O coborâre în această lume subterană este o călătorie de descoperire, care oferă noi perspective Majoritatea scărilor de aici sunt etichetate "scări de urgență" și, având în vedere numărul de trepte pe care le conțin, urcarea este o sarcină destul de mare Cu acest avertisment, o plimbare pe îndelete la suprafață poate fi o experiență plină de satisfacții și s-ar putea să vezi semne interesante și plăci frumoase pe drum De fapt, aceste scări sunt mult mai interesante decât ascensoarele și scările rulante confortabile - iar urcatul scărilor este o formă excelentă de exercițiu! Apoi sunt scările rulante, care au fost introduse în subteran în La acea vreme, erau o senzație și - așa cum se întâmplă adesea când vine vorba de noua tehnologie - unii oameni erau îngrijorați de siguranța acestor dispozitive deosebite Cu toate acestea, majoritatea oamenilor au apreciat rapid că scările rulante erau mai sigure și mai confortabile decât ascensoarele - și, desigur, au făcut posibilă mutarea unui număr mai mare de pasageri Mențiunea "Vă rugăm să stați la dreapta!" regula a fost introdusă în În general, acest concept funcționează destul de bine Dar fiecare navetiști experimentat experimentează ocazional micul coșmar de a fi grăbit în metrou și de a găsi o grămadă de turiști care blochează toată scara rulantă, stând în dreapta, stânga și în mijloc Este nevoie de o cantitate considerabilă de management al furiei pentru a face față unei astfel de situații! Astăzi, în sistem există de scări rulante Cel mai lung, cu de picioare, poate fi găsit la stația Angel; cel mai scurt, măsurând doar picioare, a fost instalat la gara Stratford Unele dintre ele sunt clasice în design în zilele noastre, preferatul nostru fiind cel de la Turnpike Lane Dezastrul a avut loc la gara King's Cross St Pancras în , când un chibrit aruncat a căzut într-o scară rulantă din lemn și a provocat un incendiu îngrozitor Ulterior, scările rulante din lemn au fost înlocuite cu altele metalice Viteza reală a scărilor rulante este de aproximativ de picioare pe minut Pentru a găzdui utilizatorii de scaune rulante, persoanele cu cărucioare și cetățenii care au probleme cu mersul pe jos, Transport for London lucrează la creșterea numărului de stații (relativ) fără trepte În acest moment, aproximativ de stații au fost modificate în consecință, așa că mai este mult de parcurs Dacă aveți nevoie de informații detaliate despre facilitățile din stațiile individuale, consultați Ghidul de metrou fără pași emis de Transport for London (disponibil și pe internet) Heathrow Terminalele - North Greenwich Balham Oval Regent's Park Queensway Newbury Park Drumul Gloucester Ornamente Metroul londonez este și a fost întotdeauna mult mai mult decât un simplu sistem de trafic Și-a tratat călătorii cu opere de artă interesante, designuri elegante și arhitectură premiată a stației Uneori frumusețea se regăsește în detaliu, ca și în cazul ornamentelor Ne amintesc de o epocă în care arhitectura infrastructurală nu era doar despre producția de masă, ci și despre măiestrie, dar de multe ori nu sunt apreciate atât de mult pe cât ar trebui Nu totul este vizibil la prima vedere Merită întotdeauna să te plimbi în afara unei gări sau să te uiți la clădirile adiacente Un bun exemplu este Fulham Broadway Dacă stai chiar în fața intrării, vezi doar o stație modernă într-un mall Cu toate acestea, dacă vă uitați la clădirea din stânga voastră, descoperiți gara originală cu faimoasele plăci de culoarea sângelui de bou și un decor ornamentat deasupra În interior, clădirea este acum o piață alimentară, dar ferestrele originale de bilete sunt încă vizibile, împreună cu semnul "Spre trenuri" O placă de pe peretele exterior ne spune că această stație a fost numită Fulham Green până în , când a fost redenumită Fulham Broadway La acel moment era necesară o renovare pentru a găzdui oamenii care vizitau Stadionul Stamford Bridge Căutați aceste comori și veți fi surprins de cantitatea enormă de frumusețe din jurul vostru atunci când călătoriți în subteran Drumul Edgware Curtea Baronilor Parcul Belsize Vauxhall Drumul Edgware Regent's Park Aldgate East Curtea Baronilor SlGNS SI SlGNALS Rețeaua subterană este un mediu artificial: fără lumină naturală, fără nume de străzi, fără repere familiare; doar săli de bilete, coridoare și peroane Ai nevoie de direcție pentru a ști unde să iei trenul, unde să cobori, ce ieșire să iei Și trebuie să fie rapid Spațiul este limitat și oamenii se grăbesc Nu vrei ca nimeni să stea în cale sau să meargă în direcția greșită Semnele și semnalele trebuie să vă ofere informațiile corecte instantaneu Sunt necesare cuvinte și simboluri puternice și chiar și reclamele trebuie să constituie o formă de transmitere minimalistă a Informației Decuparea lucrurilor la bază este deosebit de importantă când vine vorba de siguranță Accidentele subterane pot fi - din motive evidente - letale Un mecanic de tren care pierde un semnal își poate pune pasagerii în pericol grav Unele semne de metrou londonez au devenit clasice la nivel mondial - cum ar fi logo-ul rotund "bullseye" conceput de Edward Johnston Și apoi există, desigur, harta emblematică a rețelei a lui Harry Beck Primele hărți ale metroului furnizaseră în esență o reprezentare exactă a locațiilor geografice ale stațiilor din oraș Cu toate acestea, aceste hărți păreau dezordonate și aveau tendința de a fi oarecum confuze Beck a venit cu ideea de a transforma harta într-o piesă de geometrie, constând practic din linii drepte în diferite culori, cu unghiuri de sau de grade și câteva curbe standardizate Acest design arată îngrijit și a devenit un model pentru hărțile cu tuburi din întreaga lume Strict vorbind, nu este cu adevărat o hartă, ci mai degrabă o diagramă Și, desigur, nu reprezintă adevăratele distanțe dintre stații și pozițiile acestora una față de alta (harta nu vă spune, de exemplu, că distanța dintre Leicester Square și Covent Garden este de doar câteva sute de metri, în timp ce distanța între Chesham și Chalfont și Latimer se ridică la aproximativ patru mile) Dar aceste dezavantaje sunt depășite cu ușurință de caracterul practic al designului lui Beck În ceea ce privește "vizualul" în ansamblu, omul care a pus totul cap la cap și, practic, a oferit Underground-ului ceea ce s-ar putea în zilele noastre o identitate corporativă a fost Frank Pick În calitate de director executiv și vicepreședinte al consiliului de transport de pasageri din Londra, a dat stațiilor de metrou un aspect distinct, standardizând aspectul lor și sporindu-le enorm caracterul practic Când s-a pensionat în , o mulțime de lucruri se schimbase fundamental: modul în care vedem Tube în zilele noastre este încă în mare măsură rezultatul muncii lui Frank Pick Dincolo de asta, ocazional vezi semne oarecum criptice - cu litere, numere și simboluri misterioase - care sunt acolo pentru personalul care întreține sistemul sau pentru șoferi Și, în cele din urmă, există și micile elemente suplimentare, cum ar fi un semn care vă mulțumește pentru că ați călătorit în metrou sau o placă comemorativă care se referă la trecutul rețelei Turnpike Lane Noi terasament Piccadilly Circus Podul Putney Parcul Belsize MihaidaOno În memoria celor care au fost uciși în bomba апаск pe un tren de pe linia Piccadilly între stațiile King's Cross St Pancras și Russell Square pe iulie OaranCassIdy OJarakca^wu Mtchad MatsusMa Chretian^oyeDiawwaSm*" KatMeChunțForVten EiMlyJvnUna James Mayts Menlka Suchedta UaDapiyn AdrianJohnsen B"hnat|N"ry)Mou*du MaUTrtvedi Swn t*dhwn Le* Chrlswpher Herrii Susan levy Shrtty Mather AbqSharifl *>ab *m"n* Londra nu îi va uita pe ei și pe toți cei care au suferit în acea zi Crucea regelui eu Fulham Broadway Vechiul Fulham Broadway Kensington Olympia Într-un tren Siguranță Metroul este un sistem foarte sigur - mult mai sigur decât drumurile supraaglomerate din Londra Dar adesea ne temem subconștient de locații subterane, deoarece instinctele noastre ne avertizează asupra potențialelor pericole care pândesc acolo În plus, opțiunile de evadare sunt oarecum limitate atunci când lucrurile merg prost în subteran Este de la sine înțeles că filmele de la Hollywood iubesc să exploateze aceste temeri arhaice Nu intra în gaura aceea! Stai departe de pivniță! Evita tunelul acela! În realitate, totuși, au existat doar trei incidente majore în metrou În accidentul misterios de la Moorgate din , un șofer s-a prăbușit în capătul unui tunel cu viteză maximă fără niciun motiv aparent Un total de de persoane, inclusiv șoferul, au fost ucise Au trecut câteva zile până când ultimul cadavru a fost extras din epava încâlcită a trenului Autopsia nu a oferit răspunsuri concludente, iar ce s-a întâmplat în capul șoferului nu se va ști niciodată Poate motive sinucigașe? Sau o afecțiune medicală care duce la un fel de întrerupere? Apoi a fost incendiul îngrozitor care a izbucnit la gara King's Cross St Pancras în Se pare că un chibrit aruncat aprinsese praf uleios și gunoi sub o scară rulantă veche din lemn Aproximativ minute mai târziu, o minge de foc a izbucnit în hali de bilet din partea de sus a scării rulante, provocând moartea a de persoane Alte au fost rănite O victimă nu a putut fi identificată până în - înainte de aceasta, el a fost denumit "Corpul " Ancheta care a urmat incendiului a dezvăluit că în spatele jetului letal de foc care a copleșit rapid oamenii din biletul s-a aflat un fenomen necunoscut anterior, numit ulterior "efectul de șanț" De asemenea, a devenit clar că neglijarea, complezența și gestionarea proastă au fost în cele din urmă responsabile pentru această catastrofă Ulterior, s-a depus un efort amplu pentru a îmbunătăți siguranța subteranului și a curăța întregul sistem În cele din urmă, au fost atacurile teroriste îngrozitoare din Atentatele " / " (au avut loc pe iulie) au vizat trei trenuri de metrou și un autobuz cu etaj în timpul orelor de vârf ale dimineții Patru atacatori sinucigași islamiști și-au umplut rucsacuri cu explozibili de casă, detonându-i atunci când erau înconjurați de navetiști Ca urmare, de călători au murit și aproape au fost răniți Națiunea a fost cu adevărat șocată de aceste atacuri Doar două săptămâni mai târziu, un alt grup de atacatori sinucigași a încercat să provoace un carnagiu similar Din fericire, bombele nu au explodat de această dată, iar teroriştii au fost arestaţi în scurt timp Alte orașe, inclusiv Moscova, Paris și Tokyo, au au suferit, de asemenea, atacuri asupra sistemelor lor de metrou - cel mai notoriu fiind incidentul de la Tokyo, în care făptașii au folosit gazul nervos extrem de toxic sarin Dincolo de aceste catastrofe, numărul de omucideri comise în Underground este surprinzător de scăzut Mai mult, cultura siguranței care a apărut în ultimele decenii și-a găsit drumul în subteran Fumatul fusese deja interzis în anii ; În a fost interzis consumul de alcool (cu scene zgomotoase care au avut loc chiar înainte de impunerea interdicției, când oamenii doreau să se bucure de o ultimă băutură pe metrou - ducând la arestări și închiderea temporară a șase stații) CCTV este aproape peste tot în zilele noastre Au fost montate dispozitive speciale pentru a preveni căderea oamenilor în golurile dintre cărucioare Cele mai recente stații au chiar pereți speciali de sticlă de-a lungul peroanelor pentru a împiedica călătorii să cadă - sau să fie împinși - pe șine, eradicând astfel cel mai rău coșmar subteran Și apoi sunt toate anunțurile care îți spun să stai în spatele liniei galbene, să te ții de balustradă, să ai grijă de suprafețele alunecoase, să ai grijă de lucrurile tale, să ai grijă de hoți de buzunare și, bineînțeles, să "Mind the gap" ' Dacă toate acestea reprezintă prea multă siguranță pentru tine, s-ar putea să-ți placă să urmărești un thriller numit Creep Atunci te vei asigura că nu adormi niciodată noaptea târziu într-un metrou! Terminalele Heathrow - Bethnal Green GR/Z O o oo w ÎTF- Strada Baker Baker Street South Kensington Earl's Court South Kensington Strada Baker Monument-Bank Timp Timpul este una dintre cele mai prețioase mărfuri din lumea noastră în mișcare rapidă Și după cum știm, timpul nu este întotdeauna de partea noastră Deși metroul ar trebui să scurteze călătoriile noastre prin oraș, timpul nu se mișcă întotdeauna cu aceeași viteză Poate fi chinuitor de lent, atunci când ești grăbit și trebuie să aștepți un tren Sau poate fi incredibil de rapid: ajungi la peron, trenul oprește, te urci, trenul trece prin tunel cu viteza fulgerului, iar câteva minute mai târziu ai ajuns la destinație Ceasurile din subteran sunt o amintire constantă a timpului Pe lângă informațiile practice, acestea prezintă o gamă impresionantă de modele frumoase, stilate și pline de spirit în interiorul și în afara gărilor În primele zile ale metroului londonez, fețele acestor ceasuri erau așezate în carcase din lemn, mai ales din stejar sau mahon Unele erau împodobite cu sculpturi frumoase, în timp ce altele erau destul de simple În interiorul stației Kilburn Park veți găsi un ceas într-o carcasă elegantă din lemn deasupra unei cutii telefonice Ceasurile din cupru sau alamă prezentau un aspect mai modern și erau montate pe pereți cu console din fier forjat Dacă aruncați o privire mai atentă, veți descoperi celebrele ceasuri "Roundel", care poartă sigla Underground în loc de numere Un ceas de la stația Turnpike Lane nu afișează cifre la , dar culoarea albastră cerească pe care o aduce subteranului compensează aspectul său destul de auster Uneori, acești marcatori de timp sunt afișați într-un împrejurimi izbitoare De exemplu, un ceas din stația St James Park este plasat într-un panou din piatră sculptată care arată un design art deco uimitor Un alt ceas, la stația Hammersmith, ne privește din partea de sus a clădirii Dar destule fețe Ce zici de mâinile de pe toate aceste ceasuri? Din nou, există o mulțime de modele diferite de explorat, de la delicat la robust Un ultim cuvânt: Muzeul Transporturilor din Londra expune o gamă largă de ceasuri de cumpărat și să vă spună acasă ce oră a sunat Dealul Gants Earls Court СТА Turnpike Lane Crucea regelui Charing Cross Uxbridge Circul Oxford Templu Hendon Parcul St James Lucrări în curs Te-ai gândit vreodată la efortul uman necesar pentru a menține uriașa rețea a Underground-ului să funcționeze de la o zi la alta? Te-ai întrebat vreodată câți oameni lucrează în casele de bilete și centrele de control, pe peroane, pe trenuri și în tuneluri? Adesea le observăm doar atunci când se întâmplă ceva mare, cum ar fi lucrările de construcție la scară largă sau de renovare - și există o mulțime de asta Având în vedere că sistemul subteran datează din , întotdeauna trebuie făcut ceva undeva Proiectele recente includ dezvoltarea stației King's Cross St Pancras și noile stații Wood Lane și Shepherd's Bush Iar Tubul încă își extinde rețeaua, umplând goluri și extinzându-și tentaculele în părți ale Londrei neatinse până acum Lucrările în desfășurare sunt adesea zgomotoase, dezordonate și prăfuite, dar au și propria sa dinamică - suficientă pentru a garanta câteva minute de atenție a călătorului Unele aspecte ale afacerii sunt complet invizibile pentru călătorul obișnuit Există, de exemplu, așa-numitele fluffuri Acești oameni - în principal femei care lucrează în echipe mici - sunt responsabili cu curățarea tunelurilor pe timp de noapte Mult mai multe gunoi, praf și murdărie decât s-ar putea imagina își găsesc drum în tuneluri Acest lucru are de-a face cu gravitația pură, combinată cu faptul că tunelurile sunt cele mai joase părți accesibile deschis ale orașului Curenții din cadrul gărilor - în special cele cauzate de trecerea trenurilor - depun în cele din urmă toate bucățile și bucățile la fundul tunelurilor Și aici reprezintă un pericol de incendiu La fel ca orice tip de curățare, aceasta este o treabă fără sfârșit pentru puf chiar dacă o mare parte din munca lor a fost preluată de trenul de curățare "Big Yellow Duster" Tufa ciobanului Tufa ciobanului South Kensington МГ'- South Kensington Sf Paul j g 'ts Învăța Shezh p^GggchZh * - * -G EZ-Ts: "Și! ia \^zhyg^^ s •" -"aer • • l'S li F I'(r)* •"" * i " YG " Trăi"'' □M' 'YM &V E аI'zls' аЖлі^в io^tg** W>ve ДІ v B'rfi sa ■■; аж '^Жя ar- a^; (r) ж '□!*£ Hatton Cross Gara Leytonstone "Murala Greenwich Atelier, " Brixton Deasupra pamantului Metroul londonez nu este complet subteran Mai mult de jumătate din ea este de fapt supraterană Acest lucru se datorează faptului că construirea tunelurilor este întotdeauna destul de costisitoare și implică adesea provocări tehnologice (mai ales atunci când se confruntă cu un sol nisipos, instabil sau cu o pânză freatică înaltă) În plus, probleme precum accesul, siguranța și întreținerea sunt întotdeauna mai ușor de rezolvat la suprafață În consecință, mergi în subteran doar acolo unde trebuie: în centrele urbane aglomerate, unde pur și simplu nu există spațiu pentru o cale ferată de suprafață Inițial, metoda "tăiat și acoperit" a fost folosită pentru a construi subteranul A implicat săparea întregii străzi, construirea tunelului, acoperirea totul și restaurarea suprafeței Mai târziu, metoda de acționare a scutului a făcut posibilă construirea de tuneluri în subteran fără prea multe obstacole la suprafață Intrările în toate stațiile, fie subterane sau la suprafață sunt, desigur, întotdeauna la nivelul străzii Unele dintre ele au fost strânse în arhitectura din jur și nu prezintă caracteristici distinctive Altele, însă, sunt adevărate temple ale arhitecturii În prezent, peste de stații de metrou au clădiri care se află pe "Lista statutară a clădirilor de interes arhitectural sau istoric special" Alte cinci au intrări care sunt părți ale clădirilor protejate Legendarii arhitecți Underground Leslie Green și Charles Holden au fost responsabili pentru peste de stații, Green activând la începutul secolului al XX-lea, în timp ce Holden a avut zilele sale grozave în anii și Aceste stații sunt văzute în prezent ca adevărate clasice: Arnos Grove, Balham, Chiswick Park, Clapham Common, Colliers Wood, Gloucester Road, Mornington Crescent, Russell Square și Southgate Dar consultați și stații precum Canada Water, Canary Wharf, Fulham Broadway, Great Portland Street, Kennington, Perivale, Stratford și West Acton pentru a obține o imagine de ansamblu Ne întrebăm care viitoare stații de metrou se vor alătura într-o zi colegilor enumerați Poarta de sud Stația Marylebone Arnos Grove Clapham Common Parcul Chiswick Earls Court Parcul Chiswick Kensington Olympia Mornington Crescent West Kensington Închide Într-o singură zi în fiecare an, metroul londonez este închis, iar aceasta este ziua de Crăciun Toate stațiile sunt închise și veți vedea ici și colo oameni zăbovind în jurul intrărilor, uitându-se la acest fenomen cu neîncredere Se pare că toată lumea se mișcă cu încetinitorul Fără forfotă, fără împingere și împingere, doar oameni care se plimbă prin oraș în ritm lejer În astfel de zile, vă surprinde cu adevărat cât de important este metroul pentru a ajunge de la A la В în Londra Și nu numai metroul este oprit în acea zi - nici autobuzele nu circulă! S-ar putea să descoperi atunci că există viață fără transport în comun, chiar dacă este doar pentru o zi pe an Stațiile închise au propriul lor atractiv și este plin de satisfacții să aruncăm o privire mai atentă În unele cazuri, există uși elegante din lemn În altă parte, puteți găsi și porți metalice solide În majoritatea cazurilor, totuși, vorbim despre diferite tipuri de bare și obloane Există, desigur, și închideri ocazionale din cauza acțiunilor industriale și pentru reparații și lucrări de întreținere necesare Extinderea sistemului poate duce, de asemenea, la oprirea temporară a stațiilor Unele stații sunt închise și în weekend Și, exact în momentul în care sunt scrise aceste rânduri, un virus numit Corona duce la o oprire parțială a sistemului în mai multe țări Deja, Underground-ul își reduce serviciul pe măsură ce tot mai mulți oameni țin cont de caii să stea acasă Nu știm ce rezervă virusul în cele din urmă pentru Londra Dar este deja destul de sigur că se adaugă un nou capitol la istoria Underground-ului High Street Kensington Drumul Goldhawk Curtea Baronilor Notting Ніи Gate SUBWAT PUBLIC Orașul Alb Wood Lane Maida Vale Poarta Notting Hill Earls Court Ф Platfor Strada Liverpool Stații fantomă Rețeaua de metrou londonez este în continuă expansiune Noi stații au fost deschise aproape în fiecare deceniu din Uneori, totuși, sistemul se micșorează puțin Pe măsură ce se extinde și se fac conexiuni noi, unele stații devin învechite sau pur și simplu sunt prea aproape de alte stații, sau cererea de pasageri se dovedește a fi supraestimată În consecință, zeci de stații au fost închise sau mutate în cursul secolului al XX-lea Unele dintre ele au fost de mult demolate, în timp ce supraviețuitorii au devenit "stații fantomă" - British Museum, City Road, Down Street, King William Street și York Road, pentru a numi doar câteva Aceste stații sunt adesea ca niște capsule ale timpului, exersând o fascinație proprie, cu indicatoare vechi, faianță originală, cutii de semnalizare și chiar fragmente din afișele celui de-al Doilea Război Mondial Observatorii de trenuri bine informați știu că rămășițele unor stații fantomă pot fi văzute la trecerea prin tuneluri Unii oameni se bucură de morbiditatea acestor situri și le place să exploreze ce a mai rămas din structurile abandonate O descriere foarte grafică a unor astfel de senzații poate fi găsită în novei Underground al lui Tobias Hill, când personajul principal intră într-o stație fantomă: - Casimir iese într-o fugă, prin ultimele porțiuni de lumină și întuneric Apoi pereții tunelului se lărgesc în jurul lui și se află în South Kentish Town Platforma abandonată este aproape la piept lângă el De pe buza platformei se formează șiruri de stalactite minuscule, cenușii strălucitoare Echipamentul spart este îngrămăduit de peretele îndepărtat La de metri depărtare, un singur bec strălucește în singurul tunel lateral al platformei, balansându-se ușor pe flexul său Mirosul de calcar este puternic aici Dulce și umed, ca piatra de biserică Cazimir încearcă să-și amintească de cât timp în urmă gara a fost abandonată; șaptezeci sau optzeci de ani, cândva între războaie Acum se simte mai mult ca o peșteră naturală grozavă decât un loc săpat și construit Îngenunchează, privind în altă parte peste murdăria neagră a platformei Depus în creste groase, este prea neuniform pentru a păstra semne de mișcare În mod surprinzător, unele dintre aceste stații au o viață destul de aglomerată De exemplu, părți din Aldwych sunt folosite pentru instruire de către poliție și serviciul de pompieri și salvare În timpul celui de-al Doilea Război Mondial, stația a fost un adăpost public antiaerieni și, de asemenea, un refugiu pentru unele dintre comorile Muzeul Britanic, printre care celebrele marmură Elgin O atracție pentru mulți vizitatori este un tren de metrou din complet funcțional, care poate fi folosit pentru ședințe foto și filmare Poate că ați văzut deja una dintre aceste stații fantomă fără să știți Ei și-au găsit drum în filme precum Superman IV, American Werewolf și Creep Ocazional, stațiile sunt deschise publicului - o ocazie de neratat! Stația City Road STRADA TORRENS Hiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiii Old Angel Station Stația York Road Drumul Marlborough ЙІІІІк іББББиББВ: r ȘTRAND STATION ' Gara Ștrand ІІІПІІІІІПЛІІШ Down Street Gara Brompton Road Timpul li ne Vă rugăm să fiți pregătit pentru o anumită confuzie în ceea ce privește datele deschiderii anumitor linii, deoarece în unele cazuri liniile "noi" constau de fapt în secțiuni redenumite, extinse sau redirecționate ale liniilor vechi Se deschide prima rută de metrou, care circulă între stațiile Paddington și Farringdon (mai târziu Metropolitan Line) Deschiderea liniei districtuale Linia cercului este deschisă Se deschide Linia City & South London, fiind prima cale ferată electrică (mai târziu Linia Northern) Deschiderea Liniei Centrale Deschiderea liniei Bakerloo Deschiderea liniei Piccadilly Nou înființată London Passenger Transport Board reunește toate părțile sistemului de transport public al orașului - Londonezii se adăpostesc în Tub în timpul blitz-ului, raidurilor aeriene ulterioare și atacurilor cu arme în V Deschiderea liniei Victoria Misteriosul accident Moorgate are ca rezultat pierderea a de vieți Deschiderea liniei Jubilee Interzicerea fumatului în trenuri Interzicerea fumatului pe peroanele stațiilor de metrou Deschiderea Docklands Light Railway (DLR) Un incendiu la gara King's Cross St Pancras a ucis de persoane Se deschide Jubilee Line Extension (JLE) Atentatele " / " au soldat cu de decese Introducerea unei interdicții de alcool în metrou Lectură suplimentară Sunt disponibile un număr mare de cărți despre metroul londonez Nu sunt câteva recomandări: Peter Ackroyd, London Under (Vintage, ) Metroul Londrei dincolo de metrou Julian Andrews, Războiul londonez: desenele lui Henry Moore (Lund Humphries, ) Desene bântuitoare ale lui Moore cu londonezi adăpostindu-se în metrou în timpul blitz-ului Antony Badsey-Ellis, Underground Heritage: Tokens of Yesterday on Today's Tube (Capital Transport, ) Acesta este totul despre aspectul Undergroundului: arhitectură, stil, design și artă Bob Bayman, Underground: Manual oficial, a -a edn (Capital Transport, ) Ghidul propriu al sistemului subteran Gerard Benson, Judith Chernaik și Cicely Berbert (eds), Poems on the Underground (Penquin Books, ) Poezii vechi și noi, familiare și nefamiliare, explorează subiecte atât de diverse precum Iove, Londra, exil, familie, vise, război, muzică și natură Benson Bobrick, Labyrinths of Iron: Subways in History, Myth, Art, Technology and War (Quill, ) Lucrări clasice privind dezvoltarea transportului subteran în Europa și în alte părți JE Connor, London's Disused Underground Stations (Capital Transport, ) Numele spune totul - o necesitate pentru toți pasionații de stații fantomă! Tobias Doring (ed ), London Underground: Poems and Prose about the Tube (Reclam, ; publicat în Germania) O gamă largă de texte scurte despre subteran din până în Andrew Emmerson și Топу Beard, London's Secret Tubes: London's Wartime Citadels, Subways and Shelters descoperite (Capital Transport, ) Arhitectura subterană secretă a capitalei noastre Oliver Green, Frank Pick's London: Art, Design and the Modem City (V&A / London Transport Museum, ) Moștenirea legendarului inovator al TheTube Oliver Green, The Tube: Station to Station on the London Underground (Shire, ) Un scurt ghid pentru istoria, arhitectura și designul sistemului John Gregg, The Shelter of the Tubes: Tube Sheltering in Wartime London (Capital Transport, ) ' Cum au căutat londonezii refugiu în metrou în timpul celui de-al Doilea Război Mondial Stephen Halliday, Fapte uimitoare și extraordinare ale metroului londonez (David și Charles, ) O mulțime de informații, povești și numere interesante Tobias Hill, Underground (Bloomsbury, ) Thriller captivant "Moarte în subteran" David Long, The Little Book of the London Underground (History Press, ) O altă colecție de articole interesante - împreună cu desene animate distractive Keith Lowe, Tunnel Vision (Heinemann, ) Un om disperat trebuie să "facă tot sistemul" într-o singură zi Andrew Martin, Underground Overground: A Passenger's History of the Tube (Carti de profil, ) Această istorie socială se concentrează pe aspectele umane ale sistemului - personalități și pasageri Marco Pesaresi, Underground: Travels on the Global Metro (Fundația Aperture, ) O explorare fotografică a metroului și a pasagerilor săi în zece orașe diferite Douglas Rose, The London Underground: A Diagrammatic History, a -a edn (Douglas Rose, ) Istoricul sistemului pe o hartă de metrou, cu datele relevante pentru toate stațiile Christopher Ross, Tunnel Visions: Journeys of an Underground Philosopher (Fourth Estate, ) Gânduri, observații, povești și ceva filozofie de zi cu zi Will Scott, London Underground Architecture and Design Map (Blue Crow Media, ) Hartă cu o selecție de lucruri interesante de văzut Stephen Smith, Londra subterană: Călătorii sub străzile orașului (Abacus, ) Un alt ghid al structurilor subterane ale Londrei Sheila Taylor (ed ), The Moving Metropolis: A History of London's Transport since (Laurence King, ) Muncă amplă plină de informații și imagini Transport pentru Londra, Ghid de metrou Step-Free (Transport pentru Londra, ) Afișează stațiile fără trepte între stradă și peron, plus treapta și decalajul dintre peron și tren Disponibil și la http://content tfl gov uk/step-free-tube-guide-accessible pdf Barbara Vine, Covorul regelui Solomon (Penguin, ) Novei despre un grup de străini și Underground Christian Wolmar, Calea ferată subterană: cum a fost construit metroul londonez și cum a schimbat orașul (Atlantic, ) Una dintre cele mai cuprinzătoare istorii ale Tubului Și urmărind: Există și câteva filme despre Tube O scurtă selecție: Bulldog Jack (Gaumont British Picture Corporation) Faimos film polițist din , cu propria sa interpretare a metroului londonez Creep (Pathe) Fiecare sistem de metrou decent își merită propriul film de groază London's Underground: Spark and Steam (Editura video de transport) Bătrânii veterani în acțiune! Quatermass and the Pit (Hammer Film Productions) Clasicul horror SF din despre o descoperire neașteptată în timpul lucrărilor de extindere subterană Istoria metroului londonez (History Channel) Documentar standard despre trecutul sistemului Tube Tales (Amuse Video Inc ) Nouă scurtmetraje bazate pe experiențele din viața reală ale călătorilor subterane Underground (filme de instruire britanice) Dramă tăcută din despre Iove în metrou Căi subterane (video ) Filmări cu ochiul șoferului, împreună cu alte materiale interesante https://neculaifantanaru com/en/